


Esittely

* |tsenadinen konsultti, Alkutieto Oy

— Raide-Jokeri, Laajasalon raitiotievarikko, Ruskeasuon
raitiotievarikko 2018—

— Tampereen raitiotien ja kaluston hankinta ja toteutus 2014—
2017

— Tampereen ja Turun raitioteiden suunnittelu, tilaajan
asiantuntijakonsultti 2012-2014

— HKL:n raitiovaunuhankinta 2009-2013, 2018-

e Alustava yleissuunnitelma Pulkovon lentokentan
pikaraitiotiesta, Pietarin kaupunki 2010

* Varsinais-Suomen paikallisjunaselvitykset 2003—-2007
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Katuliitkenteen luonne

* Nykyaikaisessa kaupungissa
katuverkon autoilun kapasiteetti on
taydessa kaytossa

* Kiinteistdjen henkildliikenteen
tarvetta ei kateta katuverkon
autoilulla

— Helsingin rakennustehokkuudella
noin 30 % henkildliikenteesta voidaan
hoitaa autoilla

e Mikaan ratkaisu ei voi tuoda katutilaa
autoilulle tarpeeksi

— Ei ole mahdollista tehda 4-kerroksista
katuverkkoa
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Autoilun tilantarve kaytannossa

...toisella monipuolisempi kaytto
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Samankokoiset alueet...
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Autoilun tilantarve kaytannossa

Samankokoiset alueet...

...toisella monipuolisempi kdytto

) Yhta suuri kapasiteetti,

', mutta eri nopeus.
. .

[ ] i Yoo
Kuvaldhteet maps.google.com
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Keskustatunnelin tausta

e Autoliikennesuunnit-
telijoiden toteutumaton
1960-luvun unelma

— Smith-Polvisen
lilkennesuunnitelma
Helsinkiin

e Maanteiden muuttaminen
kaduiksi loppui Helsingissa
1960-luvulla

— Koska suunniteltiin katujen |
muuttamista moottoriteiksi .. sicha
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Keskustatunnelin tausta

e Uusi keskustatunneli
("kokoojakatu”) ja
Smith-Polvinen

e Keskustan eteldinen
kehavayla, mutta nyt
kokonaan tunnelissa

e 2+2 kaistaa = noin 4000
hlo/h

— Metro (90 m) =n. 12.000
hl6/h
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Autolitkenteen maara

Kuormitus L
. Kol.<.emus on osoittanut, BT e 0% ﬁ-l
ettd kaupungeissa 095 mélhis 10 41 88 mimHenkio

autoilun maara on
.e . .. e . .. ?y
riippuvainen kdytettavissd g //%//

olevasta katutilasta 12 67 miHenkio

e Seuraus: autoilua ei voi ﬁ
vahentaa lisaamalla ﬁ""-‘“’“"’“
katutilaa 1,4 henkiloa

e Kavelykeskustaa ei tehda  vande: knofiacher, 1905
tekemalla lisaa tilaa
autoille

10,7 75 3 199 mé/Henkils

| | a

pys#kdity 30 km/mh 50 kmvh
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Kavelykeskusta ja liikennemaara

e Kavelykeskusta ei rajoita
keskustaan tulevan
henkiloliikenteen maaraa

* Joukkoliikenteen
kapasiteetti riittaa koko
nykyiselle henkiloliikenteen
maaralle (noin 100.000 hl6.)

— Kasvu on joka tapauksessa
hoidettava joukkoliikenteella

Strassbourg, 2003
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Automaattiset autot...

e Mika kuvassa muuttuisi, jos
autot ovat automaattisia tai
sahkolla kulkevia?

e Kavelyn, autoilun ja
joukkoliikenteen roolit ovat
kysymys kaupungin tilasta, ei
kuljettajasta tai
kayttovoimasta.

e Tekniikka ei ratkaise eika
muuta kaupungin tilaa.
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Kaupunkitila elintilana

e Mihin kayttoon katutila annetaan?

* Kaikissa kuvissa suurempi
henkildliikenteen kapasiteetti kuin
keskustatunnelissa
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Karslruhe 2005
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